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Bremsscheibe, insbesondere innenbeluftete Bremsscheibe V 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Bremsscheibe, insbesondere innenbeluftete 
Bremsscheibe nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

5 

Aus der DE-AS 21 01 428 ist eine innenbeluftete Bremsscheibe mit Reibringen 
bekannt, die mit einem Bremsscheibentopf uber Schrauben verbunden ist. Durch 
diese Zweiteiligkeit der Bremsscheibe wird eine thermische Ausdehnung besser 
aufgenommen und eine Verformung der Reibringe weitestgehend vermieden. 

10 

Aufgabe der Erfindung dagegen ist es, eine Bremsscheibe zu schaffen, durch 
deren zweiteiligen Aufbau und der Verbindungsart der beiden 
Bremsscheibenbauteile ein Bremsenquietschen vermieden bzw. weitestgehend 
abgebaut wird. 

15 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die kennzeichnenden Merkmale des 
Anspruchs 1 gelost. Weitere vorteilhafte Merkmale beinhalten die 
Unteranspruche. 

20 Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vorteile bestehen darin, daB der 
Bremsscheibentopf von den Reibringen der Bremsscheibe getrennt ist und eine 
Verbindung mittels Hulsen und darin festsetzbaren Schrauben erfolgt. Durch di t 
gegenuberstehende, relativ groBe Kontaktflachen des Bremsentopfes und des 
einen Reibringes der Bremsscheibe konnen Schwingungen, insbesondere 

25 Axialschwingungen der Bremsscheibe und somit ein Bremsenquietschen 
weitestgehend abgebaut werden. 

Es werden mdglichst viele reibende Flachen zwischen dem Bremsentopf und der 
Bremsscheibe gebildet, wie beispielsweise mittels der Hulse und durch die 
30 Absetzung des einen Befestigungsringes am Bremsentopf. Weitere 
schwingungsdampfende MaBnahmen bestehen in einer dampfenden 
Zwischenschicht auf den Kontaktflachen des Bremsentopfes und des einen 
Reibringes. Auch kann die Hulse mit einer solchen Schicht versehen sein. 
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Zum Vermindern bzw. Abbau von Schwingungen kann auch nach einer weiteren 
Ausfuhrung der Befestigung zwischen Bremsentopf und Bremsscheibe die Hulse 
im Bereich des Schraubenkopfes uberstehend ausgebildet sein und zwischen 
5 dem Schraubenkopf und dem Befestigungsring des Reibringes eine Tellerfeder 
angeordnet werden. Hierdurch ist mittels der federnden Wirkung ein 
Schwingungsabbau an der Bremsscheibe mdglich. 

Die Zweiteiligkeit der Bremsscheibeneinheit aus Bremsentopf und Bremsscheibe 
10 ermoglicht die Verwendung von gunstigen Werkstoffpaarungen, die zusatzlich 
zum Abbau von Schwingungen an der Bremsscheibe beitragen und somit auch 
ein Bremsenquietschen unterbunden wird. 



Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in derZeichnung dargestellt und werden 
15 im folgenden naher beschrieben. 

Es zeigen 



Fig. 1 eine Ansicht einer Bremsscheibe mit verbundenem Bremsentopf, 
20 teilweise im Schnitt und 

Fig. 2 eine Darstellung einer Verbindung von Bremsentopf und 
Bremsscheibe unter Zwischenschaltung einer Tellerfeder. 



Die Bremsscheibe 1 einer Scheibenbremse umfaGt zwei Reibringe 2, 3, die 
25 innenbeliiftet sind und uber Befestigungsschrauben 4 mit einem Bremsentopf 5 
verbunden sind. Die Verbindung des Bremsentopfes 5 mit der Bremsscheibe 1 
erfolgt uber Befestigungsringe 6, 7, die sich gegenuberstehen und miteinander 
korrespondierende Bohrungen 8, 9 aufweisen, in denen eine Hulse 10 
eingesteckt ist. Diese ist mit einem Gewinde 1 1 versehen, in das die 
30 Befestigungsschraube 4 einsetzbar ist. Das Gewinde 1 1 ist selbsthemmend 
ausgefuhrt. 



Die HOIse 10 weist an einem Ende einen Bund 12 auf, der sich auBenseitig deW 
Befestigungsringes 7 des Bremsentopfes 5 abstutzt. Gegeniiberstehend des 
Bundes 12 an der AuBenflache des Befestigungsringes 6 der Bremsscheibe 1 
stutzt sich der Kopf 1 3 der Befestigungsschraube 4 ab. 

Der Bund 12 weist zur Wand 14 des Bremsentopfes 5 hin eine Abflachung 15 auf 
und bildet hierdurch eine Verdrehsicherung. 

Zur groBflachigen Aufnahme des Befestigungsringes der Bremsscheibe 1 weist 
der Bremsentopf 5 eine Absetzung 16 auf, in welche der Befestigungsring 6 des 
Reibringes 2 zur Anlage kommt. 

Die Kontaktflachen der Befestigungsringe 6, 7 sollen eine moglichst groBe 
reibende Flache ergeben und konnen zusatzlich mit einer dampfenden 
Zwischenschicht aus einem Kunststoff oder dgl. Material versehen sein. Des 
weiteren kann auch die Hulse 10 mit einem derartigen Material umhiillt werden. 

Nach einer weiteren Ausfuhrung gem. Fig. 2 ist die Befestigungsschraube 4 mit 
einer Tellerfeder 17 versehen, die zwischen dem Kopf 13 und der AuBenflache 
des Befestigungsringes 6 der Bremsscheibe 1 bzw. dem Reibring 2 angeordnet 
ist. In diesem Fall ist die Hulse 10 geringfugig zur AuBenflache vorstehend. 

Durch die Verbindung der Bauteile 2, 3 und 5 der Bremsscheibe 1 iiber die 
Schrauben 4 kann der Werkstoff der Bauteile entsprechend den Anforderungen 
gewahlt werden, wobei sich eine Paarung aus GrauguBteilen zur Vermeidung 
eines Bremsenquietschens als vorteilig erwiesen hat. 
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6. Bremsscheibe nach Anspruch 1 oder einem der vorhergehenden Anspriiche; 
dadurch gekennzeichnet, daft zwischen den Kontaktflachen des 
Befestigungsringes (7) des Bremsscheibentopfes (5) und dem Befestigungsring 
(6) des Reibringes (2) eine Schicht aus einem schwingungsdampfenden Material 
angeordnet ist. 

7. Bremsscheibe nach Anspruch 1 oder einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daft der Bremsscheibentopf (5) und die Reibringe (2, 
3) aus einem GuBmaterial bestehen. 
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Schutzanspruche 



1 . Bremsscheibe, insbesondere innenbeliiftete Bremsscheibe mit mindestens 
einem Reibring, der uber Befestigungsschrauben mit einem Bremsscheibentopf 

5 verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, daS die Befestigungsschrauben (4) in 
HCilsen (10) von Durchgangsbohrungen (8, 9) in flachig gegenuberstehenden 
Befestigungsringen des Bremsentopfes (5) und des Reibringes (2) der 
Bremsscheibe (1) mittels eines Gewindes (1 1) gehatten sind, wobei einerseits ein 
Kopf (1 3) der Befestigungsschraube (4) und andererseits ein 

0 gegenuberstehender Bund (1 2) der Hulse (1 0) sich an der AuSenflache der zu 
verbindenden Teile (5 und 2) abstutzen. 

2. Bremsscheibe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da6 der Bund 

(12) der Hulse (10) innenseitig des Befestigungsringes (7) des Bremsentopfes (5) 
5 angeordnet ist und eine Abflachung (15) aufweist, die sich an einer AuSenwand 

(14) des Bremsentopfes (4) anlegt 

3. Bremsscheibe nach den Anspriichen 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da6 
der Befestigungsrng (7) des Bremsentopfes (5) eine, eine Kontaktflache bildende 
Absetzung (16) aufweist, in der der Befestigungsring (6) des Reibringes (2) der 
Bremsscheibe (1 ) angeordnet ist. 

4. Bremsscheibe nach Anspruch 1 oder einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daR die Hulse (10) an ihrem, dem Schraubenkopf 

(13) zugerichteten Ende gegenuber der AuBenflache des Befestigungsringes (6) 
des Reibringes (2) uberstehend ist und zwischen dem Schraubenkopf (13) und 
dem Hulsenende mindestens eine Tellerfeder (17) angeordnet ist. 

5. Bremsscheibe nach Anspruch 1 oder einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, da3 die Hulse (10) mit einer 
schwingungsdampfenden Schicht versehen ist. 
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